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English Abstract  
 

Analyzing Passenger flows can also assist urban planners in better 

understanding how to distribute services and infrastructure in a way that 

meets the needs of various populations. This research aims to analyze the 

settlement system of Iran using a network-based approach and to examine 

air flows between cities with active airports (from 2011 to 2021) , which can 

contribute to a better understanding of spatial patterns and urban 

interactions. This study, based on the positivist paradigm, employs a 

quantitative research method that is descriptive and analytical in nature. The 

results indicate that Tehran, as the central hub, plays a dominant role in the 

urban network, which can have significant impacts on the distribution of 

services and infrastructure in other cities. The existence of secondary hubs 

within this settlement system indicates the formation of a polycentric pattern 

that can contribute to a more balanced development of different regions. 

These hubs may act as strengths within the settlement system, helping to 

attract population and new investments. This research can serve as a 

foundation for future policy making in urban and regional development and 

can enhance the quality of life in cities. Ultimately, focusing on the analysis 

of flow data and utilizing advanced modeling tools can enrich studies of the 

settlement system in Iran and lead to the development of more effective 

solutions in urban and regional management.  
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مبتنی بر الگوهای جابجایی  تحلیل نظام سکونتگاهی ایران

 ( 1400تا  1390) مسافران هوایی

 چکیده

ه ریزان شهری کمک کند تا بهتر بفهمند که چگونهنامتواند به برهای هوایی نیز میتحلیل جریان

های مختلف را ای توزیع کنند که نیازهای جمعیتها را به گونهتوانند خدمات و زیرساختمی

این پژوهش با هدف تحلیل نظام سکونتگاهی کشور ایران با استفاده از رهیافت . برآورده سازند

 ۱۳۹۰طی سال های ) های فعالهای دارای فرودگاهشهرهای هوایی میان مبنا و بررسی جریانشبکه

، این پژوهش. کندتواند به درک بهتری از الگوهای فضایی و تعاملات شهری کمک می، ( ۱۴۰۰تا 

نتایج این . از نوع توصیفی و تحلیلی است، با روش تحقیق کمی، مبتنی بر پارادایم اثبات گرایی

کند و نقش غالبی در شبکه شهری ایفا می، مرکزیسته دهد که تهران به عنوان هپژوهش نشان می

ها در سایر شهرها داشته تواند تأثیرات قابل توجهی بر توزیع خدمات و زیرساختاین موضوع می

گیری الگوی ی شکلدهندهنشان، های ثانویه در این نظام سکونتگاهیوجود هسته. باشد

ها ممکن این هسته. ق مختلف کمک کندمناطتر تواند به توسعه متوازنچندمرکزی است که می

توانند به جذب جمعیت و است به عنوان نقاط قوتی در نظام سکونتگاهی عمل کنند که می

های آتی در گذاریتواند مبنایی برای سیاستاین پژوهش می. ای جدید کمک کنندهذاریگسرمایه

، در نهایت. شهرها کمک کند ی درای باشد و به بهبود کیفیت زندگزمینه توسعه شهری و منطقه

تواند به غنای های جریان مبنا و استفاده از ابزارهای مدلسازی پیشرفته میتوجه به تحلیل داده

مطالعات نظام سکونتگاهی در ایران بیفزاید و به ایجاد راهکارهای مؤثرتر در مدیریت شهری و 

 . ای منجر شودمنطقه

 واژگان کلید 

 . داده های هوایی، اختار فضاییتحلیل س، نظام شهری مراتبسلهلس، رهیافت شبکه مبنا



 

 

  بیان مسأله /مقدمه

دسترسی به توسعه ملی و منطقه ای آرمان هر ملتی می باشد و تحقق این آرمان مستلزم آن است 

بهترین الگوها را برای ، گذاران با شناخت دقیق از وضعیت کشور و منطقهریزان و سیاستکه برنامه

این در حالی است که  (.52ص ، ۱۳۹2، پور محمدی و همکاران) ر توسعه انتخاب کنندین مسیتعی

ها سیاسی و جمعیتی در بزرگترین شهر، اجتماعی ـ های اقتصادیتمرکز بیش از حد فعالیت

قاسمی ) باعث ایجاد مسائل و مشکلات زیادی شده است ،خصوصا در کشورهای در حال توسعه

ای دراستقرار خدمات و کنندهی نظام سکونتگاهی نقش تعیینعهالمط (.۴2ص ، ۱۳۹2، و همکاران

پیش از دهه شصت میلادی اغلب  (.۱25ص ، ۱۳۹۴، کلانتری) ی سرزمین داردهنهها در پفعالیت

ها یا کارکردها در یک سکونتگاه و تنها معطوف بـه سـطح تمرکز فعالیت، های این حوزهپژوهش

مبنا ها بود چیزی که امروزه با نام رهیافت صفتی و اندازهعی آنضنی و موهای دروبر اساس ویژگی

توجه زیادی به ، گیـری رویکـرد سیسـتمیمـیلادی و شـکل ۶۰ی از اواخر دهه. شناخته می شود

نظام ، در این خوانش. ها در سطح یک منطقه شدی آنها و توسعهروابط متقابل بین سکونتگاه

این رویکرد را . بین را نیز در برمی گیردها و ارتباطات فضایی مایانجر، کالبد سکونتگاهی علاوه بر

ها اغلب پژوهش (.۱2۶ص ، ۱۳۹۳، داداش پور و همکاران) مبنا می نامندتعاملی و شبکهرهیافت 

مبنا انجام شده است و معطوف به استفاده از در کشور ایران در چهارچوب رهیافت اندازه

این در . ها سابقه متکثری نداردو نظام سکونتگاهی بر مبنای جریان هنقاط بود های مکانیویژگی

ی سکونتگاهی ایران لیل شبکههای هوایی در تحها از جمله جریانحالی است که تحلیل جریان

 . غنای بیشتری ببخشد، گذاری جغرافیاییتواند به امر سیاستمی

های شهری است و یکی از جریانی شکیل شبکهنیاز و لازم برای تنقل شرط پیشوشبکه حمل

ی هوایی ازاین نظر هاهداد. نقل هوایی می باشدوابجا شده توسط حملموثر برآن تعداد مسافران ج

ارتباطات میان ، نقل هواییوحائز اهمیت هستند که به دلیل سرعت بالای جابجایی توسط حمل

ها در حال افزایش است د فرودگاهجا که تعداهمچنین ازآن. گیردشهرها در مدت زمان کم شکل می

ها بر ساختار فضایی کشور غیرقابل ها و اثر آناین داده، یابدنقل هوایی گسترش میوو شبکه حمل

 . پوشی استچشم



 

 

سال  ۱۰لازم به ذکر است که در این پژوهش به دلیل وجود داده های گسترده جریانات 

ارائه  ۱۴۰۰و  ۱۳۹5، ۱۳۹۰اسبات در سال های مح، هاآن هوایی کشور و مشابهت میاننقلوحمل

این پژوهش در راستای تحلیل نظام . ها صورت گرفته استالهرچند تحلیل برای تمام این س، شده

 سکونتگاهی ایران و روابط میان آن ها درصدد پاسخگویی به پرسش و دستیابی به هدف زیر است:

 سوال پژوهش
وضعیتی از نظر چه  ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰ای هوایی در سال های هبنای دادهنظام سکونتگاهی ایران بر م

 ها و ساختار فضایی دارد؟الگوی فضایی جریان، مراتبسلسله

 پژوهش هدف
های هوایی و ساختار فضایی الگوی فضایی جریان، نظام سکونتگاهی مراتبسلسلهبررسی 

 ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰ی های هوایی در سال هاسکونتگاه های ایران بر مبنای جریان

 پژوهش و تجربی پیشینه نظری
لیل پیشرفت تکنولوژی ارتباطی و پیوستگی میان به د، های نوین تحلیل نظام سکونتگاهیدر نگرش

چیزی که افرادی ، های مکان محور شده اندها جایگزین دادههای مبتنی بر جریانداده، هاسکونتگاه

مبنا شناخته می کنند و با عنوان رهیافت شبکه ها یادریانتیلور از آن با نام فضای ج، همچون کستلز

ها است و با تأکید بر این رهیافت با تعامل هـر یک از نقاط با یکدیگر مبتنی بر جریان. شودمی

شـکل و محتـوای آرایش ، ( 7۰۱ص ، ۱۴۰۰، آفاق پور و هکاران) هاهای میان گرهروابط و پیوند

به عبارت دیگر شبکه  (.,Evert 2007) دهدف قرار میورد هدفضا میابی ها را در سازمانجریان

ها می توانند ها تعریف می شود و این گرهها و ارتباطات میان آنای از گرهبه صورت مجموعه

هایی مانند و بر اساس داده( ۳7ص ، ۱۳۹۰، باستانی و رئیسی) کشور، سازمان، شامل گروه

لدین و پیروزی خیرا، ۱۴۰۱، ریاحی و همکاران، ۱۳8۹، رانآذرآباد و همکا) های افرادجریان

۱۳۹۳ ،Favero et  al  ،2022 ،Lobsang  et  al  ،2021  وDeruder  and Wi t l ox  ،

Zhen et، ۱۳8۹، آذرباد، ۱۳۹8، راست قلم) های اقتصادیجریان( 2005  al  Brown و 2019 ,

et  al  . تعریف شوند.. .و(  2002 ,



 

 

م قابل شناسایی هستند؛ که ی یک سیستای از شهرها به منزله مجموعه، میاز منظر رویکرد سیست

به منظور شناخت و تحلیل نظام . باشدها میی آنسه ویژگی عمده، عنصر و ارتباط، کلیت

نظام  مراتبسلسلهتوان از سه موضوع تحلیل سکونتگاهی کشور ایران مبتنی بر جریان هوایی می

، های هواییشناسایی الگوی فضایی جریان، کونتگاهیسفضایی نظام  بررسی ساختار، سکونتگاهی

مبنا و نظام سکونتگاهی امکان مقایسه ی نتایج حاصل از رهیافت اندازه مراتبسلسله. ه گرفتبهر

، اگر نظام سکونتگاهی کشور ایران یک سیستم درنظر گرفته شود. آوردمبنا را به وجود میشبکه

کند و ی سرزمین را نمایان میا همان شهرها در پهنهاصر یخشایش عنچگونگی پ، ساختار فضایی

های رهیافت به شاخص ۱جدول . پردازدهای هوایی به ارتباط میان عناصر میالگوی فضایی جریان

 . پردازدگانه مذکور میهای سهمبنا بر اساس هدفشبکه
 مبنع نگارندگان -شاخص های رهیافت شبکه مبنا -1جدول 
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۱۳۹2 

 ساختار فضایی

بر مبنی ارتباطات فضایی  ا بر سطح زمینپذیری پدیده هساختار فضایی به معنای نحوه نقش

به این ترتیب، ساختار فضایی یک ی سازمان یافتن فضا به واسطه این ارتباطات است. و نحوه

)قاسمی شیوه شود ها با یکدیگر تعیین میپدیده با توجه به موقعیت عناصر و میزان پیوستگی آن

از  افتهیمیتعم ای یانتزاع یفیان توصمفهوم به عنو نیا ،ینگاه کل کیدر  .(۳۳، ص۱۳۹5برو، 

 (.Horton, 1971, p. 36) شودیم دهیفهم ییایدر بستر جغراف هادهیپد عیو توز دمانیچ

رود کار میی توزیع و پراکندگی بهبرای توصیف و تحلیل نحوه« ساختار فضایی شهری» حاصطلا

سترسی و جمعیت و در ارتباط با و ساختارهای فضایی شهری موجود و آینده را از منظر اشتغال، د

به عبارتی  (.Krehl, 2015, p. 290) دهدشناسی و فرم شهری مورد بررسی قرار میریخت

مانند الگو، فاصله و  یدیکل یهندس میاز مفاه یاخلاصه ییساختار فضا ،یبرخ یبرا دیگر



 

 

 یهاتیموقع ای ییفضا شیاآر یبه معنا گر،ید یبرخ ی( است و برای)مورفولوژ یشناسختیر

Hort) هاستدهیپد ینسب on, 1971, p. 36.)  

عنوان ارتباطات دارد. به وونقل های حملتکامل ساختار فضایی ارتباط تنگاتنگی با پیشرفت

نمونه، شهرهای فشرده و متمرکز قرن نوزدهم که حول بنادر و مسیرهای ریلی شکل گرفته بودند، 

سته به خودرو تبدیل شدند و در عصر حاضر به سمت در قرن بیستم به شهرهای پراکنده و واب

شکل و سازمان . (Anas  et al, 1998, p. 4) اندای حرکت کردهشهرهای چندمرکزی و شبکه

گاه شرایط و عوامل گوناگون فیزیکی، اجتماعی، سیاسی، اقتصادی و فناورانه فضایی شهرها، تجلی

، ۱۳۹۹، رفیعیان و زاهد) مختلف شهری دارداست و ارتباطی مستقیم و تنگاتنگ با کارکردهای 

زندگی  سبکشهرها، رشد جمعیت، افزایش سفرها، ارتقای سطح درآمد و تغییر در کلان .(2۱۹ص

شهری  شود. این روندها تأثیرات چشمگیری بر فعالیتتر شدن ساختار فضایی میباعث پیچیده

های ها و کانوندهند؛ زیرا خوشهکل میتدریج به ساختارهای چندقطبی تغییر شدارند و شهرها به

 دشونمی ادغامکنند و با یکدیگر ی شهری ظهور میتر از توسعهای وسیعجدید در گستره

(Zhong  et al, 2013). ی پراکنده، توان در سه دستهطور کلی، الگوهای ساختار فضایی را میبه

 Zhang et)است ماهیتی پویا و تکاملی  دارای بندی کرد. ساختار فضاییای طبقهمتمرکز و شبکه

al, 2020, p. 2) ونقل و ارتباطات این تحول را های حملهای اخیر در فناوریپیشرفت که

ی برای نمونه، ساختار فضایی شبکه .(Degoei et al, 2010, p. 1150) استتسریع کرده 

مل ژئوپلیتیکی و اقتصادی نیز ی جغرافیایی وابسته نیست، بلکه عواونقل هوایی تنها به فاصلهحمل

به چهار مرحله  ییتکامل ساختار فضا .(Guimera et al, 2005) ددارنگیری آن نقش در شکل

. در مرحله یو شبکه چندمرکز رامونیمرکز ـ پ ،یگسسته، تک مرکز ایشود: پراکنده یم میتقس

شهرها وجود دارد.  نیب یبتا کمو ارتباطات نس افتدیها عمدتا در داخل شهرها اتفاق متیفعال ه،یاول

به سمت  رییمنطقه شروع به تغ ییفضا اختارشود و سیتر م کیشهرها نزد نیارتباطات ب جیبه تدر

مستمر اقتصاد و جامعه، تراکم و قدرت اتصالات به  یکند و با توسعهیم یمرکزساختار تک

 ریس نیا 2ماره شود. شکل شیم داریپد یمرکزچند یاشبکه جیو به تدر ابدییم شیافزا جیتدر

  دهد.یم شیتکامل را نما

 



 

 

Zhang and etـ سیر تکامل ساختار فضایی ـ منبع:  ۲شکل   al , 2020: 3 

 نظام سکونتگاهی مراتبسلسله

 یتیمراکز جمع یاندازه عیتوز لیتحل یبرا یعنوان چارچوببه یمراتب نظام سکونتگاهسلسله

نظام در واقع به  نیا .(Tinbergen, 1967) است ها و روستاها( مطرح)شهرها، شهرک

 یاندازه، کارکردها ت،یچون جمع ییهابر اساس شاخص نیها در سرزمسکونتگاه یبندطبقه

تعداد ساکنان و  ،یبندطبقه نیدر ا اریمع نیترساده. ها اشاره داردآن وذنف یو حوزه یاقتصاد

 نیحال، ا نیا شخص کند؛ بامراتب را مسلسلهها در سکونتگاه یرتبه تواندیاست که م تیجمع

بر  تواندیم تیها علاوه بر جمعسکونتگاه یبند. طبقهستیموارد معتبر ن یدر همه ییتنهابه اریمع

 یمهاجرت یهاانیمانند جر یارابطه یهاداده زیو ن یصفت یهاهداد ،ینقش عملکرد ت،یاهم یهیپا

 (.۱۰7، ص ۱۳8۹آذرباد، ) ردیصورت گ

سطوح  انیمتقابل م یهااز تعاملات و کنش یبازتاب یمراتب سکونتگاهچارچوب، سلسله نیا رد

 یدرون یهایژگیو یدهندهنظام است که نشان یاجزا انیارتباطات م زیها و نمختلف سکونتگاه

ها از سکونتگاه ب،یترتنیبد (.۴۳، ص ۱۳۹2قاسمی و همکاران، ) باشدیم یمراتبساختار سلسله

و روابط  شوندیم یبندخاص رتبه یارهایکوچک بر اساس مع یبزرگ تا روستاها یشهرهانکلا

 .دهدیرا شکل م کپارچهیمنسجم و  یسطوح، ساختار نیا انیم یو خدمات یاقتصاد

توسط  (Central Place Theory) یمکان مرکز هیمفهوم عمدتاً در نظر نیا ینظر یهاهیپا

بر  هینظر نیا .(King, 2020) شده است نییب( ت۱۹۴۰ت لوش )( و آگوس۱۹۳۳) ستالریوالتر کر

 .دارد دیخدمات تأک نیو تأم ییفضا یابیها در سازمانسکونتگاه ینقش کارکرد تیاهم

جغرافیدانان و  شناسان،فهوم سلسله مراتب یکی از ابزار های نظری مورد استفاده جامعه م

گذارد و نقش تعیین کننده ای و خدمات تاثیر می اقتصاددانان شهری بوده است، که بر توزیع منابع

 لگو های کاربری و توسعه زمین در کشور دارد.در شکل گیری ا

 هاالگو ها و گونه های فضایی جریان

از تعاملات  یبازتاب ،یاتیح رساختیز کیبه عنوان  ییونقل هوادر شبکه حمل ییفضا یهاانیجر



 

 

 .(Liang and Kang, 2020) هستند ینجها اسیدر مق یاسیو س یاجتماع ،یاقتصاد

می توان چهار گونه فضایی را مشخص کرد که ، آمد در منطقهورفتیری الگوهای براساس جهت گ

ها سه نوع از الگوهای سفر شناسایی شده در این نمونه. نمایش داده شده است ۳در شکل شماره 

 ایآمد مبادلهورفت، ( اصلی د از شهرهای پیرامونی به مراکزآمورفت) آمد سنتیواست: رفت

ی هاآمد میان بخشورفت) امد ضربدریورفت، ( مراکز اصلی به شهرهای پیرامونیآمد از ورفت)

بـا ، مرکزییـک منطقـه تـک (.۴2ص ، ۱۳۹5، تدین و داداش پور)( مختلف شهرهای پیرامونی

؛ زیـرا اکثـر مسـافران که ودشـای و ضربدری مشخص مـیآمدهای مبادلهودرجـه پـایینی از رفـت

در حـالی کـه شهرهای . کننـدکنند به شهر اصلی سـفر مـیامـونی زنـدگی میدر شهرهای پیر

 (.۶۹ص ، ۱۳۹۳، داداش پور و همکاران) کننـدپیرامـونی تعـداد کمـی از مسـافران را جـذب مـی

آمد صرفا از ورفت. شودجام میرفت و آمد به صورت دو طرفه ان، ایمرکزی مبادلهدر مناطق چند

نیز بلکه از شهر اصلی به شهرهای پیرامونی آن ، گیردمونی به شهر اصلی صورت نمیشهرهای پیرا

 . آمد جریان داردورفت

زیرا آن ها ، اندشهرهای پیرامونی قدرت بیشتری یافته، مرکزی ضربدریدر یک سیستم چند

رامونی شهرهای پی، در این سیستم. کنندخود جذب میمسافرانی را از دیگر شهرهای پیرامونی به 

، یابندای به عنوان مراکز اهمیت میشوند و به طور فزایندهدر نقش مکمل شهر اصلی ظاهر می

 . ای کم استآمد های مبادلهوبااین حال میزان رفت

د شوآمد چندگرا مشخص میولگوهای رفتمرکزی غیرمتمرکز توسط ادر نهایت یک منطقه چند

آمد های ضربدری و ومیزان زیادی رفت، ر این سیستمد. که در آن یک مرکز غالب وجود ندارد

 . ای وجود داردمبادله

 

 



 

 

Burgerـ گونه شناسی ساختار فضایی منطقه ـ منبع:  ۳شکل   et al, 2011, p. 163 

 

 یقروش و ابزار تحق

، گراییپارادایم اثبات مبتنی بر های هواییتحلیل نظام سکونتگاهی کشور ایران برمبنای جریان

برای رسیدن به اهداف پژوهش در گام اول با . از نوع توصیفی و تحلیلی است، تحقیق کمی روش

های ها و شاخصی تجارب جهانی پرداخته شده و مولفهای به مطالعهنابع کتابخانهی ممطالعه

بررسی ساختار ، ونتگاهینظام سک مراتبسلسلهتحلیل ) ،ف پژوهشتحلیل به تفکیک سه هد

یه ها و اطلاعات پا داده، در گام دوم. تدوین شده است( های الگوی فضایی جریانفضایی و شناسای

نقل هوایی کشور گردآوری شده وهای آماری حملای و با استفاده از سالنامهنیز به روش کتابخانه

در گام بعد با مدلسازی شبکه . ستتشکیل شده ا ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰های و بانک اطلاعاتی برای سال

های آماری به صورت سال به سال انجام شده است و اطلاعات گردآوری شده تحلیلبرمبنای 

ArcGIهای ها با استفاده از نرم افزارها و شاخصمولفه S ،Excel ،Paj ek وGephi محاسبه   

ها و ه به محدودیتبا توجولیکن . ها پرداخته شده استیافته و در نهایت به تجزیه و تحلیل این

و  ۱۳۹5، ۱۳۹۰های یرات محسوس سالانه در این پژوهش نتایج تنها در سالهمچنین عدم تغی

 . ارائه گردیده است ۱۴۰۰

دو گام در این پژوهش مدنظر قرار ، زیر به شرح نقل هوایی کشوروهای حملبرای بررسی داده

دی بنبندی و شناسایی پیکرهخص برای طبقهدر واقع این گام ها چهارچوب و فرایندی مش. گرفت

 . باشدهای هوایی مینظام سکونتگاهی کشور ایران از منظر جریان

 گام نخست: تشکیل شبکه

نقل وحمل( ماتریس شبکه) ایجاد شبکه، های مربوطهترین گام در انجام فرایند تحلیل و آنالیزمهم

اساس ی موجود در این پژوهش برت آماراطلاعا. باشدهای مورد نظر میدر سالهوایی کشور 

I) طلاعات سازمان هواپیمایی کشورا . R. I RAN Ci vi l  Avi at i on Aut hori t y ) ، بر

ها به این داده. جایی مسافران هوایی به تفکیک مبداء و مقصد سالانه منتشر شده استبهحسب جا

، در ماتریس شبکه، دشونصورت آرایش مربعی از اعداد یعنی به صورت ماتریس نشان داده می



 

 

لازم به ذکر است که این ماتریس تنها بیانگر . شودها مشخص میعداد یالها و تتعداد گره

در . باشدمی( تعداد مسافران) هاها در یک شبکه بدون در نظر گرفتن وزن یالارتباطات بین گره

باشد و شبکه می فعال است به عنوان یک گره در هسازی هر شهری که دارای فرودگااین شبیه

های شبکه نوان یالبه ع( هاگره) هاهای رفت و برگشت میان هر یک از شهروجود ارتباطات مسیر

 . اندشناخته شده

 گام دوم: محاسبه ی شاخص ها و الگوریتم ها در شبکه

سپس برای هر یک از این . سه هدف در نظر گرفته شده است، برای تحلیل نظام سکونتگاهی

، تواندها میشبکه مرتبط هستند و تفسیر آنهایی انتخاب شده است که به ساختار ها شاخصهدف

های موجود در شبکه را توصیف نموده و الگوی چگونگی توزیع تعاملات در طول همه پیوند

 یبرا، منظور نیبه هم. نقل هوایی کشور را مشخص نمایندود تغییرات ساختاری شبکه حملرون

 تیمرکز»، «یدرجه وزن»، «درجه کل» یهااز شاخص یم سکونتگاهمراتب نظاسلسله لیتحل

Ei) ژهیبردار و تیمرکز»و  «ینینابیب تیمرکز»، «یکینزد genvect or ) »استفاده شده است .

، »Hub» یهاو شاخص« K-Core» تمیالگور ینظام سکونتگاه ییساختار فضا یبررس یبرا

»Aut hori t y » و«Page Rank »یالگو ییشناسا یبرا، تیست و در نهابه کار گرفته شده ا 

بهره « ( NSI) تقابل نقطه در شبکه»و « ( LSI) وندیتقارن پ» یهااز شاخص هاانیجر ییفضا

  .گرفته شده است

 هاافتهی لیو تحل هیسوم: تجز گام

و  یلیصورت تحلپژوهش به یشده در سه محور اصلاستخراج یکم یهاداده، ییگام نها در

 یهابر اساس شاخص رانیا یمراتب نظام سکونتگاهسلسله، نخست. شده است یبررس یریتفس

سپس با استفاده از . است دهیگرد سهیمقا( تیجمع) مبنااندازه افتیاستخراج و با ره یاشبکه

 یهاهسته گاهیو جا نییها تبسکونتگاه ییفضاساختار ، شبکه یبندو خوشه K-Core تمیالگور

 ییفضا یالگوها، NSIو  LSI یهاشاخص لیبا تحل، در ادامه. استمشخص شده  هیو ثانو یاصل

 . قرار گرفته است یابیشهرها مورد ارز انیشامل روابط متقارن و نامتقارن م هاانیجر



 

 

 پژوهش هایافتهی

سازی سازی و شبیهاین مدل. سازی مبتنی بر تئوری گراف استبر اساس مدل، تحلیل این پژوهش

ها به وسیله تعدادی اتصال یا ای از گرهس استوار است که مجموعهاسا بر این، در گام نخست

ها در شبکه ها و الگوریتمشاخص، در گام دوم. اندپیوند به یکدیگر وصل شده و تشکیل شبکه داده

 باشد:های حاصل از آن به شرح زیر مییافته. محاسبه شده است

 

 مراتب نظام سکونتگاهیسلسله

مرکزیت بینابینی و مرکزیت بردار ویژه ، مرکزیت نزدیکی، درجه وزنی، درجهها شامل این شاخص

برای شهرهای دارای فرودگاه  ۱۴۰۰و  ۱۳۹5، ۱۳۹۰های که به تفکیک در سال، آیگن است

برخی شهرها ، طلاعاتلازم به ذکر است در این ا. آمده است 2ول شماره محاسبه شده و در جد

که در ، نداشتند و یا پروازی در آن سال صورت نگرفته استی های مختلف فرودگاه فعالدر سال

 . اندجدول مشخص شده

 نظام سکونتگاهی ـ منبع: نگارندگان مراتبسلسلهشهر برتر ایران بر اساس شاخص های  1۰ـ ۲جدول 

 درجه وزنی کل درجه کل 
مرکزیت 

 نزدیکی
 ابینیمرکزیت بین

مرکزیت بردار 

 ویژه آیگن

1۳۹۰ 

 تهران تهران تهران تهران تهران

 مشهد مشهد مشهد مشهد مشهد

 شیراز شیراز شیراز کیش شیراز

 اصفهان بندرعباس اهواز شیراز اصفهان

 اهواز اهواز اصفهان اهواز اهواز

 کیش اصفهان بندرعباس اصفهان بندرعباس

 اسبندرعب کیش کیش تبریز کیش

 عسلویه کرمان کرمان بندرعباس عسلویه

 کرمان زاهدان عسلویه کرمان کرمان

 تبریز عسلویه تبریز عسلویه تبریز

 تهران تهران تهران تهران تهران 1۳۹۵



 

 

 مشهد مشهد مشهد مشهد مشهد

 شیراز کیش شیراز شیراز شیراز

 اصفهان شیراز کیش کیش اصفهان

 کیش اسبندرعب اصفهان اهواز کیش

 اهواز اصفهان اهواز اصفهان اهواز

 بندرعباس اهواز بندرعباس تبریز عباسبندر

 عسلویه سیری عسلویه بندرعباس عسلویه

 قشم کرمان تبریز عسلویه تبریز

 رشت عسلویه رشت کرمان رشت

1۴۰۰ 

 تهران تهران تهران تهران تهران

 مشهد مشهد مشهد مشهد مشهد

 اصفهان بندرعباس ازاهو کیش اصفهان

 شیراز اصفهان اصفهان شیراز شیراز

 بندرعباس شیراز شیراز اهواز بندرعباس

 کیش اهواز بندرعباس اصفهان اهواز

 اهواز کیش کیش تبریز کیش

 تبریز یزد تبریز بندرعباس تبریز

 عسلویه کرمان عسلویه کرمان عسلویه

 رشت گرگان گرگان عسلویه نگرگا

 ضایی نظام سکونتگاهیار فساخت

برای  k-coreی نظام سکونتگاهی در ابتدا از الگوریتم ختار فضایاسبرای تحلیل ، در این بخش

در ادامه با استفاده از تعاریف . مشخص شدن شبکه ارتباطی اصلی میان شهرها استفاده شده است

Hub ،Aut hori t y  وPage rank و درآخر  شوندشهرهای شاخص در این شبکه مشخص می

Modul مو الگوریت بندی کردنبا استفاده از خوشه ari t y (افزار در نرمGephi ) ، ساختار

 . شودهای مختلف نمایان میفضایی در سال



 

 

های متفاوتی وجود دارد که در این پژوهش از الگوریتم ها الگوریتمبندی شبکهبرای خوشه

کیفیت دهد معیاری است که نشان می بندیخوشه. استفاده شده است 1ماکسیمم ماجورالیتی

ای متفاوت اختصاص داده ای خوشهدر این الگوریتم ابتدا به هر گره. ه استنوبندی چگخوشه

گره در ، جا کردن گره ها در خوشه هاهدر ادامه با جاب. ها خوشه وجود داردشود و به تعداد گرهمی

ین فرآیند به طور مکرر و متوالی برای ا. گیرد که بیشترین ارتباط حاصل شودای قرار میخوشه

 . شود تا زمانی که بهبود بیشتری حاصل نشودال میها اعمهمه گره

است که  های مختلف مشخص شدهی سالاین الگوریتم برای شبکه Gephi افزاربا استفاده از نرم

، یتملگورسپس طبق این ا. دهدهای مختلف را نشان میبندی شهرها در سالخوشه ۴شکل شماره 

، هرانتهای ها شامل شهرسال مراکز خوشه ۳در این . ستخوشه با مراکز مشخصی ارائه شده ا ۴

 . کیش و بندرعباس است، شیراز، اصفهان، مشهد، اهواز

 
 نبر اساس جریانات هوایی ـ منبع: نگارندگا 1۳۹۰، 1۳۹۵، 1۴۰۰های بندی شهرهای ایران در سالـ خوشه۴شکل 

 هاالگوی فضایی جریان

الگوی فضایی ، ر شبکه و تقارن پیوند در شبکهل نقطه داستفاده از دو شاخص تقاببا ، در این بخش

درصد ، ۴جدول شماره . شناسایی شده است ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰های ها در کشور در سالجریان

های وارد برنقطه و خارج شده از دهد و تفاوت بین کنششاخص تقابل نقطه در شبکه را نشان می

 ۱۳۹5کننده در سال های دریافت( گره) هرد شدرص، با توجه به این جدول. کندرا بررسی می آن

کننده به طور های دریافت( گره) درصد شهر ۱۴۰۰یابد اما در سال کاهش می ۱۳۹۰نسبت به سال 

                                                 
۱ Maximum modularity 



 

 

هایی که هم در نقش درصد شهر ۱۳۹۹تا  ۱۳۹۰ال همچنین از س، یابدقابل توجهی افزایش می

 نهایت به طور کلی درصد شهردر . بدیاکاهش می، کننده هستندو هم در نقش دریافت فرستنده

 . یابدافزایش می، هایی که در نقش فرستنده هستند( گره)

اندازه جریان در یک جهت را نسبت به اندازه آن در جهت دیگر برآورد ، شاخص تقارن پیوند

پیوند کاملا متقارن ، دهدارزش یک نشان می. مقدار این شاخص از صفر تا یک متغیر است. کندمی

، ۱۴۰۰، خیرالدین و همکاران) دهد که تعاملات نامتقارن و تک جهتی استارزش صفر نشان میو 

 (.۳۰ص 

 . نمایش داده شده است 5های مختلف در جدول شماره درصد این شاخص در کل شبکه در سال

 نگارندگان متفاوت ـ منبع: NSIها با شاخص ـ درصد گره۴جدول 

۱۴۰۰ ۱۳۹5 ۱۳۹۰  
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  یلو تحل یهتجز
 . های شبکه پرداخته شده استشاخص از در این بخش به تجزیه و تحلیل هریک

 

 مراتب نظام سکونتگاهیتحلیل سلسله



 

 

Topsiبا استفاده از روش  s تگاهی تجمیـع کونم سـمراتب نظـاسی سلسـلههای مورد بررشاخص

تسـلط کامـل بـر ، شهر تهران به دلیل مرکزیت سیاسـی، های صورت گرفتهپس از بررسی. اندشده

به عنوان نخسـتین شـهر و ، صنعتی، تجاری، های اقتصادینظام فضایی کشور و تجمع انبوه فعالیت

رگـاه مشهد بـه دلیـل وجـود با شهر. ی اصلی در نظام سکونتگاهی ایران مشخص شده استهسته

یکـی از  و( ۱۳۹2، معتمد و موسوی  جهرمی) به عنوان قطب مذهبی کشور، ( ع) مقدس امام رضا

در رتبـه دوم ایـن ، ی تعداد زیادی گردشـگربه دلیل میزبانی سالانه، ترین انواع گردشگریپرجاذبه

 و هنـرهمچنـین ادب ، گ و تمـدنی فرهنشهر شیراز به عنوان قطبی مهم در زمینه. نظام قرار دارد

ی سـوم رتبه ۱۳۹۹هر ساله مقصد بسیاری از گردشگران است و تا سال  (۱۴۰2، جلالیان و بیکی)

شهر کیش به دلیل رشـد  ۱۴۰۰اما در سال ، نظام سکونتگاهی ایران را به خود اختصاص داده است

Ki) بسیار زیاد در زمینه گردشگری sh Free Zone Organi zat i on, 2016 ) ، سبب تحـول

ای کــه در نکتــه. ده و جایگــاه ســوم را از آن خــود کــرده اســتســکونتگاهی کشــور شــدرنظــام 

هـای نـواحی سـاحلی وجـود شـهرها و جزیره، مراتب نظام سکونتگاهی حائز اهمیت استسلسله

بندرعباس و کیش است کـه بـه ، جنوب کشور با جمعیت ناچیز و مساحت نسبتا کم مانند عسلویه

در ، تولید صنایع پایـه و درآمـد ملـی هایی با منابع طبیعی غنی وانهار گرفتن در جبهه پسکردلیل قر

های بـالای ایـن نظـام در رتبـه (.۱۳۹۶، داداش پور و آراسته) ها نقش بارزی را دارندایجاد جریان

آهـن و وجـود دهی توسـط خطـوط ریلـی راهعدم پوشـش، همچنین موضوع دیگر. اندقرار گرفته

 . دهدنقل هوایی را افزایش میوکه نیاز به حملها در این نواحی است جزیره

 

 بررسی ساختار فضایی نظام سکونتگاهی

. الگوهای ساختار فضایی نظام سکونتگاهی مشخص شده است، هاپس از بررسی و شناسایی هسته

ی ن هستهشهر تهران به عنوا، ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰های نقل هوایی ایران طی سالودر شبکه ی حمل

بیش از آن ، بندی فضایی شبکهه همین علت پیکرههمواره ایفای نقش نموده و ب ، طمرکزی و مسل

، علی رغم تمرکز شبکه. ای مطابقت داردهستهای تبعیت کند با الگوی تکهستهکه از الگوی چند

که به بندر عباس و کیش ، اصفهان، شیراز، های دیگر یعنی شهرهای مشهدبه سبب وجود هسته

، دهندی مرکزی را کاهش میکنند و فشار بر هستهیه در شبکه کار میثانوهای عنوان هسته



 

 

لذا می توان گفت که الگوی . مرکزی دانستتوان ساختار فضایی را کاملا منطبق با الگوی تکنمی

در این ( تهران) ای غالبو تکامل نیافته شکل گرفته که هسته هرچند به صورت ناقص مرکزیچند

 . الگو وجود دارد

 

 های هواییشناسایی الگوی فضایی جریان

 روابط، هاهای هوایی در سکونتگاههای مرتبط با شناخت الگوی فضایی جریانبا تجمیع شاخص

. های متوسط بررسی شده استها و شهراعم از هسته، هابین سکونتگاه( متقارن بودنمتقارن یا غیر)

شامل دو نوع ریانات هوایی کشور ایران به طور کلی الگوی فضایی ج، ربا توجه به الگوهای سف

کیش و ، اصفهان، شیراز، مشهد، تهران) هاالگوی نخست جریانات هوایی میان هسته، الگو است

ی کنندهرن است که این نوع الگو بیانبه صورت متقا ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰در طی بازه زمانی ( اهواز

ه ها با شهر نات هر یک از این هستیاجر، و برای الگوی ثانوی، است مرکزی غیرمتمرکزالگوی چند

به صورت متقارن یعنی الگوی ، های متوسط دیگر بررسی شده است که این نوع ارتباطات

علت این موضوع در ماهیت جریان افراد است که خود جریانی متقارن . ای استمرکزی مبادلهتک

ش این نکته حائز اهمیت دیگر در این بخ (.۱۴۰۰، خیرالدین و همکاران) و برگشتی است و رفت

که ، های دیگر بسیار بیشتر بودههای جنوبی کشور نسبت به شهرارتباطات هوایی در شهر، است که

  . دلایل این موضوع بررسی شده است، ( مراتب نظام سکونتگاهیتحلیل سلسله) در بالا

 

 مبنامبنا و اندازهبکهتگاهی کشور بر مبنای رهیافت شمراتب نظام سکونمقایسه سلسله

 مبنامراتب نظام سکونتگاهی کشور را برمبنای رهیافت شبکهای از سلسلهمقایسه ۶جدول شماره 

 ۱۳۹5و  ۱۳۹۰های به ترتیب در سال( مبتنی بر جمعیت) مبناو رهیافت اندازه( های هواییجریان)

General) دهندنشان می  and Popul at i on and Housi ng Census : 

St at i st i cal  Cent er  of  I ran, 2011- 2016.) بیشترین ، پس از بررسی این جداول

به طوری که ، هاستمبنا در کلانشهرمبنا و شبکهمراتب اندازهانطباق جایگاه شهری در سلسله

به ، ات شبکه هواییشیراز از منظر جمعیت و نیز از نظر ارتباط، اصفهان، مشهد، های تهرانکلانشهر

شباهت میان ، های دیگردر شهر. اندنخست در سلسله نظام سکونتگاه ها قرار گرفته عنوان سطوح



 

 

مبنا کمتر شده است؛ به طور مثال شهر کیش با مبنا در قیاس با رهیافت اندازهرهیافت شبکه

اما ، مبنا دارا استنفر جایگاه شصت و هفتمین شهر را در رهیافت اندازه 2۴8۱۹جمعیت بالغ بر 

مبنا با توجه به ارتباطات بسیاری که این شهر دارد؛ در جایگاه ششم قرار گرفته شبکهت در رهیاف

متاثر از ، هادر مجموع می توان بیان نمود که جریانات فضایی و ارتباطات میان سکونتگاه .است

بدین ترتیب الگوی فضایی . در تحلیل ساختار فضایی نقش بسیاری دارد، هاموقعیت جغرافیایی آن

های مکان کند که در آن کارکردیابی مینوع دیگری از روابط فضایی را سازمان، های هوایینجریا

های متوسط و به عبارت دیگر حضور شهر. آِیددر ارتباط با سایر مکان های دورتر به وجود می

مراتب سکونتگاهی در سلسلهدر جایگاه بالاتر نظام ( ...بندرعباس و، کیش، عسلویه) کوچک

در نتیجه . ها در پیوند با کلانشهرهای کشور استبه سبب حجم بالای ارتباط آن، مبناشبکهیافت ره

مراتب مبتنی بر متفاوت از سلسله، های هواییمبنا مبتنی برجریانرهیافت شبکه مراتبسلسله

 . مبنا استرهیافت اندازه

 

 مبنا ـ منبع: نگارندگانمبنا و اندازهسکونتگاهی بر مبنای رهیافت شبکه مراتب نظامـ مقایسه سلسله۶جدول 

 برمبنای رهیافت اندازه مبنا برمبنای رهیافت شبکه مبنا

۱۳۹۰ ۱۳۹5 ۱۴۰۰ ۱۳۹۰ ۱۳۹5 

 تهران تهران تهران تهران تهران

 شهدم مشهد مشهد مشهد مشهد

 اصفهان اناصفه کیش شیراز شیراز

 کرج کرج شیراز کیش ناصفها

 شیراز شیراز اصفهان اصفهان اهواز

 تبریز تبریز اهواز اهواز کیش

 اهواز اهواز بندرعباس بندرعباس بندرعباس

 کرمانشاه کرمانشاه تبریز عسلویه عسلویه

 ارومیه ارومیه عسلویه تبریز تبریز



 

 

 

 یرانا غرافیاییهای ج در پهنه هوایی افرانبجایی مسوهای جاالگ

شور کهای هوایی در نتگاهی و الگوی جریانالگوهای ساختار فضایی نظام سکو، تربرای فهم دقیق

 ۱ماره نقشه ش .غربی و شمالی بررسی شده است، شرقی، جنوبی، ایران به تفکیک مناطق مرکزی

 شهرهای، لفهای مخترود در بخشانتظار می. دهدنشان می ن را ر ایرانات هوایی کشوایجرشبکه 

اهش اعث کبصلی ارتباط داشته باشند و سطح دومی وجود داشته که با تهران به عنوان هسته ی ا

نقل هوایی را ودهی شبکه حملگی وپوششتمرکز ارتباطات با شهر تهران شوند و گسترد

 . قرارکنندبر

 گارندگان: نمنبع -جریانات هوایی کشور ایران شبکه ـ  1نقشه 

شهر تهران  با بخش مرکزیبیشترین تمرکز ارتباطات کل کشور در ، همانطور که در قبل اشاره شد

، های صنعتیشهر اصفهان به عنوان شهری که دارای موقعیت. به عنوان قطب سیاسی کشور است

 فرهنگی و تاریخی متعدد است و از لحاظ گردشگری نیز موقعیت مناسبی در سطح جهانی دارد

 . شودمحسوب می 2در شبکه هوایی کشور شهر سطح ، ( ۱۳۹۹، عیوضی)



 

 

 . شهر مشهد است که در شبکه ارتباطی اصلی وجود دارد 2ح سطتنها شهر ، کشور شرقدر 

در  های اطرافشانکه این شهرها نسبت به سایر سکونتگاه نیز شهر تبریز وجود دارد کشور غربدر 

که باعث شده ، انداقتصادی بوده، سیاسی، یندهای اجتماعیهای اخیر دارای رشد و توسعه فراسال

 . ی هربخش متمایز باشندهااین شهرها در میان سکونتگاه

تواند کشور به طور کلی ارتباطات هوایی ناچیز است که علت این موضوع می شمالیبخش در 

نقل به ولها در شمال کشور باشد که منجر به انتخاب مدهای دیگر حمی کم سکونتگاهفاصله

 . شودجایی میهنقل زمینی برای جابوخصوص حمل

، ی شیرازهسته ۴ای با مرکزیت کشور به صورت ساختار شبکه بیبخش جنوارتباطات هوایی در 

د و های آن با یکدیگر پیوند دارناهواز و بندرعباس شکل گرفته است که تمامی سکونتگاه، کیش

جمع یافته که این نشان از به وجود آمدن خوشه جنوبی در بیشتر ارتباطات در این بخش از کشور ت

ای است که سیر تکامل ساختار فضایی آن طی شده و یک هتوان گفت خوشکشور است که می

 . ای داردهستهای چندشبکهساختار 

 یگیرنتیجه

، به سه موضوع، این پژوهش جهت تحلیل نظام سکونتگاهی کشور ایران مبتنی بر جریانات هوایی

لگوی ا بررسی ساختار فضایی نظام سکونتگاهی و شناسایی، مراتب نظام سکونتگاهیتحلیل سلسله

و در شکل شماره  نتایج زیر بدست آمده، با تجمیع اطلاعات. پردازدهای هوایی میفضایی جریان

 :این نتایج به طور شماتیک نمایش داده شده است، 5

د با الگوی تبعیت کن ایهستهتکبندی فضایی شبکه کشور، بیش از آن که از الگوی یکرهپ -

مشهد،  هایاز قبیل شهر ر از شهر تهرانی غیایهوجود هسته .ای مطابقت داردههستچند

نقل وشبکه حملهای ثانویه در بندر عباس و کیش که به عنوان هسته، اصفهان، شیراز

هرچند به صورت  ایهستهچندسبب شده است که الگوی  ،دکننیهوایی کشور کار م

پژوهش ر د این موضوع ه وجود آید.ای غالب )تهران( بیافته با هستهناقص و تکامل ن

Dadashpurهای   and Arast eh, 2017 وZi yari  and et  al نیز   2021 ,



 

 

های دهی داررسی نظام شهری کشور ایران برمبنااین دو پژوهش به بشده است.  ررسیب

نقل وع که شبکه حملبا وجود این موضو، هر دو پژوهشنقل زمینی پرداخته اند. وحمل

یران ساختار نظام شهری ا ،ها استترین شبکهادلتعنقلی از موهای حملان مدزمینی در می

در حال تغییر به سمت  را اراین ساخت وهش حاضرژپ امااند ای معرفی کردههستهرا تک

که الگوی مرکزگرا را در درون خود حفظ نموده و مرکز  می داندای هستهساختار چند

Dadashpourدر پژوهش  ت.ن تهران اسآراهبر   and et  al نای به برمک 2014 ,

تسلط در سطوح  شهر تهران به دلیل شدت تمرکز و است، ۱۳85سال های هوایی داده

ساختار فضایی کشور ایران  نسبت به سایر شهرهای دیگر قرار دارد وفضایی بالاتری 

 ای است.هستههای هوایی تکبرمبنای داده

متقارن الگوی د، اشبلگو میران شامل دو نوع اهوایی کشور ای الگوی فضایی جریانات -

 و نیز الگویغیرمتمرکز است  مرکزیکننده ی الگوی چندبیان ،ها با یکدیگرمیان هسته

را شامل  ایمرکزی مبادلهکه الگوی تک ،ربا شهرهای متوسط دیگ هرانتمیان  تقارنم

 نی متقارن و رفت وماهیت خود جریالازم به ذکر است که جریان افراد در شود. می

ندکی دارند. این موضوع در ها تفاوت او میزان دریافت و ارسال پیوندت برگشتی اس

Dadashpourوهش های پژ  and et  al , 2014 ، Khei ral di n and et  al , 

Zi و 2021 yari  and et  al پژوهش حاضر را نیز بررسی شده و نتایج   2021 ,

 کند.تایید می

تب این ی، سلسله مرااهتب سکونتگهای مرتبط با هدف سلسله مرابا تجمیع شاخص -

ای ههای تهران، مشهد، شیراز و کیش و ... در زمینهها به ترتیب شامل شهرسکونتگاه

زه زمانی د، البته در طی باباشنبرتری می جایگاهسیاسی، مذهبی، گردشگری و... دارای 

است اما  ان رتبه سوم در نظام سکونتگاهی قرار گرفتهشهر شیراز به عنو ۱۳۹۹تا  ۱۳۹۰

ی گردشگری به عنوان رتبه سوم نظام ر کیش به دلیل رشد در زمینهشه ۱۴۰۰سال ر د

 رفته است.سکونتگاهی ایران قرار گ

های مبنا )دادهمبنا )جمعیت( و رهیافت شبکهاندازهی بر رهیافت مبتن هایی دادهیسهبا مقا -

Lobsang and et ای افرادی همچونهایی(، همانطور که در پژوهشهو  al  2021، 



 

 

Evert , 2007 ، Mahmoudi , 2022 ،Af aghpour  and et  al و   2021 ,

Dadashpour  and et  al ن اهی بدونظام سکونتگیل تحل، در شودمی دیده 2014 ,

ار از ساخت تحلیل دقیقی توانمبنا نمیمبنا و اندازههای رهیافت شبکهرفتن دادهدر نظر گ

های گیریها تا حدی نتیجهافتاز رهی فضایی کشور گرفت، زیرا هر یک - مکانی

کشور مبتنی بر  یکدیگر هستند. در نظام سکونتگاهی، که البته مکمل دارندمتفاوتی 

 که دارندها به واسطه عملکرد و ارتباطی تگاهیک از سکوننا، هر مبرهیافت شبکه

ای از هندی سادبمبنا تنها با در نظرگرفتن رتبهدازهاند، اما در رهیافت انشدهبندی رتبه

سبب شده است تا  ،هاهرشهرها براساس یک یا چند متغیر، همچون اندازه جمعیت ش

مبنا دارای و اندازه مبناشبکه رهیافت هی کشور براساستب نظام سکونتگامراسلسله

 هایی باشد.تفاوت

 نتوای، مرانیا ییایجغراف یهادر پهنه ییمسافران هوا ییجاهجاب یالگوها یدر بررس -

شهر تهران شکل  تیبا محور یتمرکز ارتباطات در بخش مرکز نیشتریه کرد که بمشاهد

مشهد در شبکه دارد. در شرق کشور، تنها شهر  یرامونیپ - مرکز یگرفته و ساختار

 زیشهر تبر زین. در غرب است یاهستهو ساختار آن تکقرار گرفته  یاصل یارتباط

شبکه هستند. در  ریها کمتر درگکونتگاهس ریسا اما شود،یظاهر م یعنوان گره اصلبه

ونقل، حمل گرید یهاشهرها و استفاده از مد انیفاصله کوتاه م لیشمال کشور به دل

 یساختار یمحدود و پراکنده است. در مقابل، جنوب کشور دارا اریبس ییارتباطات هوا

و  اهواز ،شیک راز،یچهار هسته فعال شامل ش تیبا مرکز یاشبکهو  یاستهچنده

را شکل  نسبتاً کامل یامتقابل دارند و خوشه یوندهایپ گریکدیبندرعباس است که با 

 اند.داده

احت و عسلویه علی رغم مس، کیش، ندرعباسی از شهرهای جنوب کشور مانند ببرخ -

شور ها در کد و عملکرد مهم هر یک از این شهرجمعیت به نسبت پایین به دلیل کارکر

شهر  ۱۰فضایی نظام سکونتگاه کشور به عنوان و ساختار مراتب در جایگاه سلسله

Brown and etوهش پژ اند. البته این موضوع درنخست شناخته شده  al  نیز 2002 ,

د داربه واسطه نقش مهمی که  ،وجود جمعیت کمکه شهر میامی با  شده استاشاره 



 

 

صاد جهانی متصل به اقت زی رامرک یکه آمریکاتوانسته به عنوان شهر جهانی تایید شود 

 کند.

 در بازه ییهوا ییجاجابه یهاپژوهش بر اساس داده نیا جیلازم به ذکر است که نتا -

همچون  یاژهیو طیراشبا  یبازه زمان نیدست آمده است. ابه ۱۴۰۰تا  ۱۳۹۰ یزمان

 یماریب یریگو همه یخارج یپلماسید یهاتیمحدود ،یاسیو س یاقتصاد یهامیتحر

ت. ه اسگذاشت یقابل توجه ریپروازها تأث یوهاده که بر تعداد و الگمراه بوکرونا ه

 طیادر شر رانیا یهنده ساختار نظام سکونتگاهدپژوهش حاضر بازتاب یهاافتهی ن،یبنابرا

 یمتفاوت باشد. از سو یتا حد یعاد طیدهه بوده و ممکن است در شرا نیخاص ا

شور ک یگاههمه ابعاد نظام سکونت یبررس پژوهش نیکرد که هدف ا دیتأک دیبا گر،ید

 لیتحل یهااز شاخص یکیعنوان به ییهوا یهاانیجر لینبوده، بلکه تمرکز آن بر تحل

ا، فض یاسیس یهمچون سازمانده یاست که عوامل یهیبوده است. بد ینظام سکونتگاه

در  ینقش اساس زین یاقتصاد تیو وضع یالمللنیارتباطات ب ،یساختار حکمران

مورد  میطور مستقپژوهش به نیدارند که در ا رانیا یسکونتگاه یالگو یریگکلش

 اند.قرار نگرفته یبررس

 یهااز داده یریگضمن بهره ندهیآ یهادر پژوهش شودیم هیاساس، توص نیا رب

 زین یو اجتماع یاقتصاد ،یاسیکلان س یهاها و مؤلفهشاخص ریسا ،ییهوا ییجاجابه

 .دیدست آبه رانیا یونتگاهتر از نظام سکجامع یریا تصوت رندیگمورد توجه قرار 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 و ساختار فضایی کشور ایرانالگوی جریان ها ، مراتبسلسلهـ  ۵شکل 
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 تهران: فرهنگ صبا. (.ییروستا

در  یادر مقابـل مـدل شـبکه یمدل مکان مرکز یناکارآمد لی(. تحل۱۴۰۱. )نیفرز ،یمحمود -28

اسـتان  ینمونـه مـورد یچنـد مرکـز یمنـاطق شـهر یسـکونتگاه ییفضا ستمیس یسامانده

 .۱25‑۱۰۱(، ۳۱)۹ ،یشهر ردمطالعات ساختار و کارکمازندران. 
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